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Abstract of DE1 9741 073 

The primary disc (2) is circulated in a fluid-filled operating chamber (7) in a housing (6) acting as 
secondary part. The radially outer part of the operating chamber has a pump fed system (26) for 
returning the clutch fluid to the storage chamber (32). A valve arrangement (29) electrically controls the 
clutch fluid circulation between the storage and operating chambers. The storage chamber is 
positioned on the primary disc and is connected by a connecting hole (21) to the operating chamber. 
The pump fed system is connected to a return pipe (27) containing the valve arrangement and 
contained in a stationary clutch part (14). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Flussigkeitsreibungskupplung 

© Bekannte Flussigkeitsreibungskupplungen mit einer 
dem von derangetrtebenen Primarscheibe mitgenomme- 
nen Kupplungsgehause zugeordneten Vorratskammer 
weisen den Nachteil auf, dafc bei geringen Lufterdrehzah- 
len die Befullung der Arbeitskammer, oderbei hohen Luf- 
terdrehzahlen aber geringer Schlupfdrehzahl zwischen 
Kupplungsgehause und Primarscheibe auch die Entlee- 
rung der Arbeitskammer erhebliche Zeit beansprucht. 
Es wird vorgeschlagen, die Vorratskammer der angetrte- 
benen Primarscheibe zuzuordnen, so dad der Zuflufc von 
Kupplungsflussigkeit in die Arbeitskammer abhangig von 
der Antriebsdrehzahl, aber nicht abhangig von der Lufter- 
drehhzahl ist. Wird der Primarscheibe dann noch ein sta- 
tionar gehaltener Kupplungsteil zugeordnet, der die Ruck- 
pumpanordnung aufweist, dann wird ein sehr viel schnel- 
leres Befullen und Entleeren der Arbeitskammer und da- 
mit ein sehr viel schnelleres Ansprechen des Lufters auf 
' die Forderung nach geanderter Drehzahl moglich. 
■ Verwendungfur Antriebskupplungen der Lufter von Fahr- 
zeugkiihlern. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Russigkeitsreibungskupplung 
mit. einer angetriebenen Primarscheibe, die in einer mit. einer 
Kupplungsflussigkeit fiillbaren Arbeitskammer eines als Se- 
kundarteil dienenden Gehauses umlauft, wobei eine Vorrats- 
kammer fiir die Kupplungsfiiissigkeit vorgesehen ist und im 
radial auBeren Bereich der Arbeitskammer ein Riickpump- 
system fur die Ruckfuhrung der Kupplungsfiiissigkeit zur 
Vorxatskammer und eine den DurchfluB von der Vorratskam- 
mer zur Arbeitskammer elektrisch steuernde Ventil an ord- 
nung vorgesehen ist. 

Eine Russigkeitsreibungskupplung dieser Art ist aus der 
DE 43 44 085 Al bekannt. Bei dieser bekannten Bauart ist 
die Vorratskammer auf der Seite des Kupplungsgehauses in- 
nerhalb eines Einsatzteiles vorgesehen, der dem AnschluB- 
flansch der Kupplung an die Motorwelle gegenuberliegt. In 
der Vorratskammer ist cin Elcktromagnct angeordnet, der 
iiber ein Lager gegenuber dem Kupplungsgehause abge- 
stiitzt ist und wahrend des Betriebes unverdrehbar gehalten 
ist. Dieser Elektromagnet wirkt auf einen Ventilhebel ein, 
der eine DurchfluBdffhung zwischen der Vorratskammer 
und einer hinter einer Trennwand angeordneten Arbeits- 
kammer freigibt. Die Arbeitskammer ist dabei im auBeren 
Bereich nut einer Profilierung in der Form von konzentri- 
schen Ringvorspriingen versehen, die zwischen sich ent- 
sprechende Ringrippen der Primarscheibe aufhehmen. so 
daB auf diese Weise die zwischen Primarscheibe und Kupp- 
lungsgehause wirkenden und vom Fiillungsgrad der Arbeits- 
kammer mit Kupplungsfiiissigkeit abhangenden Scherkrafte 
vergroBert werden konnen. Die Arbeitskammer besitzt in ih- 
rem radial auBersten Bereich eine in der Regel mit einem 
Staukorper zusammenwirkende Ruckfuhrbohrung, die in ei- 
nen radial in die Vorratskammer zuruckfiihrenden Ruckfuh- 
rungskanal miindet. Durch dieses Riickpumpsystem wird 
die Kupplungsflussigkeit aus der Arbeitskammer heraus und 
zuriick zur Vorratskammer gefordert, so daB durch den Elek- 
tromagneten und durch den von ihm gesteuerten Ventilhebel 
der Fiillungsgrad in der Arbeitskammer bestimmbar ist. Die 
Primarscheibe selbst sitzt drehfest auf einem Antriebswel- 
lenstummel, der seinerseits unmittelbar mit der Motorwelle 
verbunden werden kann. Dem Kupplungsgehause sind iibli- 
cherweise Lufterschaufeln zugeordnet, die mit einem Kuh- 
ler fur das Kuhlmittel des Motors zusammenwirken. Die 
Drehzahl des Liifters laBt sich durch verschiedene Parame- 
ter iiber den Elektromagneten steuern. 

Die Funktion einer solchen Russigkeitsreibungskupplung 
entspricht dabei - mit Ausnahme der elekxrischen Steue- 
rungsmoglichkeit von auBen - der Wirkungs weise bekann- 
ter durch ein Bimetall gesteuerter Viskoliifterkupplungen 
(DE 32 26 634 CI). Das gesteuerte Ventil kontrolhert dabei 
die Befullung des Arbeitsraumes aus dem Vorratsraum und 
das notwendige Druckgefalie resultiert aus der Riehkraft in- 
folge der Rotation des mit dem Kupplungsgehause umlau- 
fenden Vorratsraumes. Die Befullung der Arbeitskammer ist 
bei solchen Bauarten stark von der Drehzahl des Kupp- 
lungsgehauses, die der Liifterdrehzahl entspricht, abhangig, 
so daB bei kleinen Liifterdrehzahlen, wie sie entsprechend 
der Forderung nach niedriger Lufterleerlaufdrehzahl (ca. 
200 Umdrehungen/Minute) vorgesehen werden, bis zu rneh- 
reren Minuten vergehen konnen, bis ein nennenswerter An- 
stieg der Lufterdrehzahl aufgrund der Befullung der Ar- 
beitskammer eintritt. 

Bei den bekannten Bauarten wird durch den Staukorper 
kontinuicrlich Kupplungsfiiissigkeit aus der Arbeitskammer 
in die Vorratskammer zuriickgefordert und in alien stabilen 
Betriebspunkten zwischen dem Lufterleerlauf und der vol- 
len Zuschaltung des Liifters entspricht die der Arbeitskam- 



mer zustromende Kupplungsfiiissigkeitsmenge (die iiber das 
Ventil geregelt wird) jeweils der zuriickgeforderten Menge. 
Der von dem Staukorper erzeugte Differenzdruck ist dabei 
aber, wie bereits ausgefiihrt, abhangig von der Drehzahldif- 
5 ferenz zwischen der angetriebenen Primarscheibe und dem 
mit den Liifterschaufel versehenen Kupplungsgehause, d. h. 
abhangig von der SchlupfdrehzahL Soil die Lufterdrehzahl 
abgesenkt werden, so wird eine Verminderung des Pegels 
der Kupplungsflussigkeit in der Arbeitskammer vorgesehen. 
10 Dies geschieht in der Regel durch eine starkere Drosselung 
des Fullventils und damit durch ein Uberwiegen der abge- 
pumpten Kupplungsmittelmenge gegenuber der Befullungs- 
menge. Bei sehr kleinen Schlupfdrehzahlwerten (kleiner als 
50 Umdrehungen/Minute, die der vollen Zuschaltung bei 
15 mittleren Antriebsdrehzahlen entspricht) ist die Wirkung der 
Staukorperpumpe sehr gering. Auch dadurch konnen Zeit- 
spannen in der GroBenordnung von Minuten vergehen, bis 
cine ncnncnswcrtc Abscnkung der Lufterdrehzahl eintritt. 
Das dynamische Verhalten der bekannten Bauarten von 
20 Riissigkeitsreibungskupplungen ist daher von Totzeiten ge- 
pragt. Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Russigkeitsreibungskupplung der eingangs ge- 
nannten Art ohne groBeren Steuerungsaufwand so zu gestal- 
ten, daB ein schnelleres Ansprechen des Liifters ermoglicht 
25 werden kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einer Russigkeitsrei- 
bungskupplung der eingangs genannten Art nach der Erfin- 
dung vorgesehen, daB die Vorratskammer an der Primar- 
scheibe angeordnet und iiber eine Verbindungsbohrung mit 
30 der Arbeitskammer verbunden ist, und daB das Riickpump- 
system mit einer Riicklaufleitung in Verbindung steht, in der 
die den DurchfluB steuernde Ventilanordnung eingesetzt ist. 
Durch diese Ausgestaltung wird die in der Arbeitskammer 
vorzusehende Kupplungsmittelmenge unabhangig von der 
35 Liifterdrehzahl. Die Vorratskammer ist jetzt in der mit der 
Antriebsdrehzahl rotierenden Primarscheibe untergebracht 
und dadurch ist das Druckgefalie von der Vorratskammer in 
die Arbeitskammer von dieser Antriebsdrehzahl besummt. 
Diese Antriebsdrehzahl besummt den KupplungsmittelfluB 
40 von der Vorratskammer in die Arbeitskammer iiber die 
zwangslaufig vorhandene Konstantdrossel in Form der ent- 
sprechenden Verbindungsbohrung. 

Von der Arbeitskammer zuriick in die Vorratskammer ge- 
langt das Kupplungsrnittel mit Hilfe des Ruckpumpsystems, 
45 das auch aus einer Staukorperpumpe bestehen kann. 

In Weiterbildung der Erfindung kann dabei die Riicklauf- 
leitung in einem stationar gehaltenen Kupplungsteil ange- 
ordnet sein, an dem auch der Staukorper angeordnet wird. 
Der RuckfluB der Kupplungsflussigkeit ist daher besummt 
50 von der Antriebsdrehzahl, die, da die Kupplung in der Regel 
fest an der Motorwelle angebracht ist, von der Motordreh- 
zahl bestimmt wird und ferner von der elektronisch oder 
elektrisch veranderbaren Drosselwirkung der Ventilanord- 
nung, die in Weiterbildung der Erfindung ein Magnetventil 
55 sein kann. Bei geschlossenem Magnetventil und damit bei 
einem RuckfluB gleich null ist nach einer verhaltnismaBig 
kurzen Zeit das Kupplungsrnittel vollstandig von der Vor- 
ratskammer in die Arbeitskammer gelangt und es erfolgt die 
TJbertragung des maximalen Drehmomentes. Der Kupp- 
60 lungsfliissigkeitskreislauf muB allerdings so ausgelegt sein, 
daB bei permanent geoffnetem Magnetventil das iiber die 
Zustromoffnung in die Arbeitskammer eintretende Kupp- 
lungsrnittel auch vollstandig wieder in die Vorratskammer 
zuriickgefordert werden kann. Dies kann in Weiterbildung 
65 der Erfindung dadurch crrcicht werden, daB die ZufluBoff- 
nung der Bohrung zwischen Vorratskammer und Arbeits- 
kammer mit einem fiiehkraftabhangigen Ventil versehen 
wird, das bei spiels weise als eine Blattfeder ausgefuhrt sein 



DE 197 4 

3 

kann ; welche mit steigender Drehzahl die AbfluBbohrung 
aus dem Vorratsraum zunehmend verschiieBt. 

In Weiterbildung der Erfindung kann die Primarscheibe in 
ihrem radial auBeren Bereich mil einer nach der von dem 
stationar gehaltenen Kupplungsteil abgewandten Seite ra- 
genden Profilierung versehen sein, die in eine korrespondie- 
rende Profilierung der Arbeitskammer eingreift. Durch die 
erfindungsgemaBe Ausgestaltung liegt dabei die Profiiie- 
rung der Primarscheibe auf der Seite des Kupplungsgehau- 
ses, auf der die Arbeitskammer liegt. Der entsprechende Ge- 
hauseteil, der die Arbeitskammer umfafit und der beispiels- 
weise ein Deckel sein kann, wird zweckmaBig auf seiner 
AuBenseite mit Kuhlrippen ausgeriistet, so daB, da auf die- 
ser Seite das Kupplungsgehause dem Kuhler zugewandt ist 
und von einem Luftstrom beaufschlagt wird, die in der 
Kupplung durch die Russigkeitsreibung entstehende 
Warme unrnittelbar an ihrem Entstehungson abgefuhrt wer- 
dcn kann. 

In Weiterbildung der Erfindung ist der stationar gehaltene 
Kupplungsteil mit Lagem zur drehbaren Anordnung der An- 
triebswelle mit der Primarscheibe und zur Lagerung des 
Kupplungsgehauses versehen. In Weiterbildung der Erfin- 
dung kann in konstruktiv einf acher Weise die Primarscheibe 
in ihrem zentralen Bereich mit einer ringformigen Vorrats- 
kaimaer versehen sein, die mit mindestens einer in den ra- 
dial auBeren Bereich der Primarscheibe fuhrenden Bohrung 
versehen ist. In konstruktiv einfacher Weise kann bei dieser 
Ausfuhrungsform das Magnetventil in einem nach auBen ra- 
genden Kragen des Kupplungsteiles angeordnet und dort 
mit den elektrischen Anscblussen versehen sein. Die Vor- 
ratskammer kann als ein zur Drehachse hin offener Ring 
ausgebildet sein, wobei der Rucklaufleitungsteil hinter dem 
Magnetventil radial innerhalb dieses offenen Ringes ver- 
lauft und mit seiner Miindung vor der offenen Seite des Rin- 
ges angeordnet ist. 

Die Erfindung ist anhand eines Ausfuhrungsbeispieles in 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch eine Flus- 
sigkeitsreibungskupplung nach der Erfindung, 

Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung eines in der Flussig- 
keitsreibungskupplung der Fig. 1 vorgesehenen Fliehkraft- 
ventils und 

Fig. 3 das Funktionsprinzip der Fiiehkraftreibungskupp- 
lung der Fig. 1 in einer Art Blockdarstellung. 

Die Fig. 1 zeigt, daB auf eine Antriebswelle 1, die in nicht 
naher gezeigter Weise iiber einen Ransch unrnittelbar an die 
Abtriebswelle eines Verbrennungsmotors angeflanscht wer- 
den kann, die Primarscheibe 2 einer Riissigkeitsreibungs- 
kupplung 3 drehfest aufgesetzt ist, was in bekannter Weise 
durch Aufpressen oder Verkeilen geschehen kann. Die Pri- 
marscheibe 2 ist in ihrem radial auBen liegenden Bereich mit 
einer Profilierung in der Form konzentrischer ringformiger 
Rippen 4 versehen, die zwischen ebenfalls konzentrisch zu- 
einander angeordnete Ringrippen 5 des Deckels 6a eines 
Kupplungsgehauses 6 hereinragen und mit diesen den auBe- 
ren Bereich einer Arbeitskammer 7 bilden, die mit einer 
Kupplungsflussigkeit fullbar ist. Der Deckel 6a ist. auf seiner 
AuBenseite mil etwa radial verlaufenden Kuhlrippen 8 ver- 
sehen und besitzt einen Nabenteil 9, mit dem er iiber ein 
Walzlager 10 auf dem Endabsatz la der Antriebswelle 1 ge- 
lagert ist. 

Der Deckel 6a ist fest mit einem etwa glockenformig aus- 
gebildeten Kupplungsgehause 6 verbunden, das Befesti- 
gungsbohrungcn 11 zum Anbringcn von Luftcrschaufcln 65 
und auf der vom Deckel 6a abgewandten Seite mit einem 
Nabenteil 12 versehen ist, der uber ein Walzlager 13 auf ei- 
nem Ansatz 14a eines Kupplungsteiles 14 gelagert ist, der 
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uber eine Malterung 15 stationar und damit nicht drehbar 
gehalten ist. Die Nabe 12 wird durch etwa radial verlau- 
fende Verstarkungsrippen 17, die im Betrieb auch eine 
Kiihlwirkung ausiiben, am Kupplungsgehause 6 abgesriitzt. 
5 Der Kupplungsteil 14 ist seinerseits iiber ein Walzlager 16 
auf einem Absatz lb der Antriebswelle 1 gelagert. 

Die Primarscheibe ist in ihrem zur Antriebswelle 1 ge- 
richteten zentralen Bereich mit einer Ausnehmung 18 verse- 
hen, in der ein zur Achse 19 hin offener Ring 20 angeordnet 
10 ist, der iiber eine Zufuhrbohrung 21 mit dem radial auBer- 
sten Bereich der Primarscheibe in Verbindung steht. An der 
Miindung 22 dieser Zufuhrbohrung 21 ist dabei ein flieh- 
kraftabhangiges Ventil 23 angeordnet, das, wie Fig. 2 zeigt, 
aus einer Blattfeder 24 besteht, die fliehkraftabhangig gegen 
15 die OfTnung 22 gedruckt wird, so daB diese bei hoheren 
Drehzahlen geschlossen wird. Die Blattfeder 24 besitzt eine 
spater im Bereich der OfTnung 22 zu liegen kommende Boh- 
rung 25. Die Ausnehmung 18 und der in ihr untcrgcbrachtc 
Ring 20 bilden die Vorratskammer fur die Kupplungsfius- 
20 sigkeit, die somit iiber die Zufuhrbohrung 21 in die Arbeits- 
kammer 7 gelangen kann. 

Aus der Arbeitskammer 7 kann Kupplungsfliissigkeit 
iiber eine Staukorperanordnung 26 in eine Rucklaufbohrung 
27 gefordert werden, die im Bereich des Schiebekolbens 28 
25 eines Magnetventils 29 inundet und abhangig von der Stel- 
lung dieses Schiebekolbens 28 zu einer weiterfiihrenden 
Rucklaufbohrung 30 hin geoffnet oder geschlossen wird. 
Die Rucklaufbohrung 30 verlauft durch einen Ringansatz 31 
des Kupplungskorpers 14, der sich in die Ausnehmung 18 
30 soweit herein erstreckt, daB die Miindung des Rucklaufboh- 
rungsteiles 30 radial innerhalb des Ringes 20 liegt. Es wird 
deutlich, daB die Kupplungsfliissigkeit durch die Rucklauf- 
bohrung 27 aufgrund der Pumpwirkung der Staukorperan- 
ordnung 26 in Abhangigkeit von der Stellung des Magnet- 
35 venules 29 in die Vorratskammer 32, d. h. in den Bereich 
des Ringes 20 zuriickgefbrdert werden kann. Das Magnet- 
ventil 29 ist im iibrigen mit einer elektrischen Steuerleitung 
33 verbunden, iiber die abhangig von verschiedenen Para- 
metern elektronische Steuerungssignale zur Steuerung des 
40 Magnetventils 29 und seines Schiebers 28 gegeben werden 
konnen. 

Wie aus Fig. 1 und 3 erkennbar wird, kann Kupplungs- 
flussigkeit aus der Vorratskammer 32 durch die Fliehkraft- 
wirkung iiber die Zufuhrbohrung 21 in die Arbeitskammer 7 
45 und dort insbesondere in deren radialen AuBenbereich ge- 
langen. Die Druckdifferenz AP zwischen Vorratskammer 32 
und Arbeitskammer 7 ist dabei abhangig von der Drehzahl 
n A der Welle 1, d. h. abhangig von der Antriebsdrehzahl 

50 AP=f(n A ). 

Die so geforderte Kupplungsflussigkeit unterliegt in der 
Zufuhrbohrung 21 dabei einem konstanten Druckverlust, 
der vom Bohrungsdurchmesser abhangig ist, oder, wenn das 
55 Fliehkraftvendl 23 wirksam wird, ebenfalls von der An- 
triebsdrehzahl. Der Druckverlust AP innerhalb der Zufuhr- 
leitung 21 ist daher 

AP = konstant. oder AP = f(n A ). 

60 

Entscheidend fur die Funktion der Kupplung ist nun, daB 
das in die Arbeitskammer 7 stromende Kupplungsmittel bei 
voll geoffnetem Magnetvenul 29 uber die Rucklaunei tun- 
gen 27 und 30 auch wieder vollstandig aus der Arbeitskam- 
mer 7 hcraus und in die Vorratskammer gefordert werden 
kann. Dies geschieht durch die Staukorperpumpanordnung 
26, die in Absummung mit dem Durchmesser der Ruckfuhr- 
leitungen 27 und 30 so ausgelegt werden muB, daB das zu- 
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fiieBende Kupplungsmittel auch wieder vollstandig abge- 
fuhrt werden kann, so daB sich die Arbeitskammer 7 nicht 
fullt und lediglich ein Umlauf von Kupplungsfiussigkeit 
startfindet. Wird aber durch das Magner.venr.il 29 der Wider- 
stand innerhalb der Leitungen 27 und 30 verandert, dann fin- 
der der FuUvorgang der Arbeitskammer 7 statt. Die Druck- 
differenz in den Ruckfuhrleitungen 27 und 30 wird daher 
besrimmt von der eiektronischen Ansteuerung des Magnet- 
venrils 29 

AP = f(A), 

wobei A die elektronische Ansteuerung bezeichnen soil. 

Durch diese Ausgestaltung, bei der die Steuerung des 
Kupplungsmittelumlaufes durch die Steuerung des Ruck- 
laufes erfolgt, kann ein wesentlich schnellerer FuUvorgang 
und Entleervorgang der Arbeitskammer 7 erreicht werden, 
so daB die ncuc Riissigkeitsreibungskupplung, die auch die 
Liifterschaufeln aufhimmt, einen sehr viel schneller anspre- 
chenden Lufter fur einen Fahrzeugkuhler zu verwirklichen 
erlaubt. 
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Patentanspriiche 

1. Fliissigkeitsreibungskuppiung mil einer auf einer 25 
Antriebswelle (1) sitzenden Primarscheibe (2), die in 
einer mit Fliissigkeit fullbaren Arbeitskammer (7) ei- 
nes als Sekundarteil dienenden Gehauses (6) umlauft, 
wobei eine Vorratskammer (32) fur die Kupplungsfius- 
sigkeit vorgesehen ist und im radial auBeren Bereich 
der Aj-beiiskarrimer ein Ruckpumpsystem (26) fur die 
Ruckfuhrung der Kupplungsfiussigkeit zur \brrats- 
kammer und eine den Kupplungsmittelkreislauf zwi- 
schen der Vorratskammer und der Arbeitskammer elek- 
trisch steuernde Ventilanordnung (29) vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorratskammer (32) 

an der Primarscheibe (2) angeordnet und uber eine Ver- 
bindungsbohrung (21) mit der Arbeitskammer (7) ver- 
bunden ist, und daB das Ruckpumpsystem (26) mit ei- 
ner Rucklaufleitung (27) in Verbindung stent, in der die 40 

en^^pplungsmittelkr-eislauf— steuernde— VenXilanord= 

nung (29) eingesetzt ist. 

2. Fliissigkeitsreibungskuppiung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Rucklaufleitung (27) in 
einem stationar gehaltenen Kupplungsteil (14) ange- 
ordnet ist. 

3. Fliissigkeitsreibungskuppiung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Primarscheibe (2) in ih- 
rem radial auBeren Bereich mit einer nach der von dem 
stationar gehaltenen Kupplungsteil (14) abgewandten 
Seite ragenden Profilierung (4) versehen ist, die in eine 
korrespondierende Profilierung (5) der Arbeitskammer 
(7) eingreift. 

4. Fliissigkeitsreibungskuppiung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Arbeitskammer (7) in 
einem Gehauseteil (6a) angeordnet ist, der auf der Au- 
Benseite mit Kuhlrippen (8) ausgeriistet ist. 

5. Fliissigkeitsreibungskuppiung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ventilanordnung aus ei- 
nem Elektromagnetventil (29) besteht. 

6. Fliissigkeitsreibungskuppiung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der stationar gehaltene 
Kupplungsteil (14) mit einem Lager (16) zur drehbaren 
Anordnung der Antriebswelle (1) und mit einem Lager 
(13) zur drehbaren Anordnung des Kupplungsgchauscs 
(6) versehen ist. 

7. Fliissigkeitsreibungskuppiung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebswelle (1) mi: 
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einem Flansch an die Motorwelle angeschlossen ist. 

8. Russigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Primarscheibe (2) in ei- 
nem zentfalen Bereich mit einer ringfbrrnigen Vorrats- 
kammer (32) in der Form einer Ausnehmung (18) ver- 
sehen ist. 

9. Riissigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Vorratskammer (32) mit 
einer in den radial auBeren Bereich der Primarscheibe 
fuhrenden Bohrung (21) versehen ist. 

10. Fliissigkeitsreibungskuppiung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Magnetvenul in ei- 
nem nach auBen ragenden Kragen (14a) des stationar 
gehaltenen Kupplungsteiles (14) angeordnet und dort 
mit den elektrischen Anschliissen (33) versehen ist. 

11. Fliissigkeitsreibungskuppiung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorratskammer (32) 
als cin zur Drchachsc hin offener Ring (20) ausgcbildct 
ist und der Rucklaufleitungsteil (30) hinter dem Ma- 
gnetventil (29) radial innerhalb dieses offenen Ringes 
(20) verlauft und mit seiner Miindung vor der offenen 
Seite des Ringes (20) angeordnet ist. 

12. Russigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Eintrittsoffnung (22) 
der Bohrung (21) mit einem fliehkraf labhangig wirken- 
den Ventil (23) versehen ist. 

13. Russigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB als fliehkraftabhangiges 
Ventil eine Blattfeder (24) vorgesehen ist. 

14. Russigkeitsreibungskupplung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Blattfeder (24) vor 
der ZufluBoffhung (22) angeordnet und mit einer Dros- 
selbohrung (25) versehen ist, die so bemessen ist, daB 
auch bei hohen Drehzahlen ein Kupplungsmitteldurch- 
fluB vorhanden ist, dennoch bei geoffnetem Magnet- 
ventil (29) die zulaufende Menge von Kupplungsfius- 
sigkeit auch wieder aus der Ajrbeitskammer (7) abfiihr- 
bar ist. 
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